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Abstract of DE1 9631 033 

The chain saw has a motor housing with front tool and rear hand grip, fastened via anti-vibration 
elements. A stop element (40) for limiting movement is located between the hand grip and the rear side 
(9) of the motor housing. The stop element consists of a housing-fastened first part and a second 
interacting part (42), fastened to the grip. The first part extends approximately at right angles to the rear 
motor housing side, next to a holder flange (43) of the rear grip. The flange carries the second element 
part. 
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© Tragbares, handgef Ohrtes ArbeitsgerBt mlt einem hlnteren Handgrlff 

(§) Die Erflndung betrifft ein tragbares, rtandgetahrtes Ar- 
beitsgerdt wie elne MotorkettensSge. Das Arbetegerat weist 
einen in einem Motorgehause (1) angscrdnetan Antriebsmo- 
tor guf, dar ein Arbertswarkzsug (3) antreibt, welches In 
Rfchtung dar Langsmttteiachse (4) das Motorgaha* uses (1) 
vor ainar Vorderseita (5) das Motorgeh§uses liegt Es 1st ein 
hlntarar Handgriff (7) vorgeeahen, dar Qber AntMbrations- 
eJamente (16, 17] am Motorgehause (1) bafastigt tat und sieh 
im wesantiichen hfnter dar dam Arbeitswerkzeug (3) abge- 
wandten RBokseite (9) das MotcrgehSusea (1) in Richtung 
dessen LBngsmrtteiachse (4) erstraokt Um bei guter Damp- 
fung zumindest im Belastungsfall ein gutes FGhrungsverhal- 
ten das Arbeitaweitaeuges zu gawahrielsten, ist vorgese- 
han, dafc zwischen dam Handgriff (7) und dar ROcksetta (9) 
des Motorgehause* (1) ein wegbegrenzendes Anschlagele- 
■ ment (40) angacrdnet iat, waiohas aus einem gehausefeeten 

Ceman Tail (41) und einem mlt dtesem zusammenwirkenden, 
am Handgriff (7) befestigten zwaitan Tail (42) besteht 




Die folgondon Angabon sind den vom Anmalder elngeraichtan Unterfagen entnomman 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein tragbares, handgefiihrtes 
Arbeitsgerat, insbesondere eine Motorkettensage, nach 
dera Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Bei einem gattungsgemaBen Arbeitsgerat, nimlich ei- 
ner Motorkettensage nach der DE-A 44 07 432 ist der 
hintere Handgriff fiber Antivibrationselemente am Mo- 
torgehause befestigt, urn eine schwingungsmaBige Ent- 
koppiung des Handgriff es vom Motorgehause zu erzie- 
ien. Sind die Antivibrationselemente weich ausgefiihrt, 
ergibt sich erne gute Dampfung, gleichzeitig aber wird 
die FQhrung der Motorkettensage weich. Um ein gutes 
Ftthrungsverhalten zu erzielen, mQssen relativ harte 
Dampfer vorgesehen werden, die dann jedoch nur eine 
geringe Dampfung bewirken. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Mo- 
torkettensage der gattungsgemaBen Art derart weiter- 
zubilden, daB bei guter Dampfung zumindest im Bela- 
stungsfali ein gutes FOhrungsverhalten erzielt ist 

Die Aufgabe wird erfmdungsgemafl nach den kenn- 
zeichnenden Merkmalen des Anspruches t geldst 

Durch das erfindungsgem&fi angeordnete, wegbe- 
grenzende Anschlagelement ist der Einsatz weicher An- 
tivibrationselemente moglich, welche bei geringen Fuh- 
rungskraften ein gutes FOhrungsverhalten der Motor- 
kettensage sicherstellen und eine hohe Dampfung ge- 
wahrleisten. Mflssen hdhere FQhrungskrafte Qbertragen 
werden, wird die Relativbewegung des Handgriff s rela- 
tiv zum Motorgehause durch das Anschlagelement 
wirksam begrenzt, so daB eine starke Kopplung des 
Handgriffs mit dem Motorgehause gegeben ist Da be- 
zogen auf die Einsatzdauer die Zeitraume mit einem 
Bedarf an hdheren Fiihrungskr&ften gering sind, fGhrt 
die durch die starkere Kopplung uber das Anschlagele- 
ment reduzierte Dampfung zu keiner wesentlichen Be- 
eintrachtigung der Schwingungsentkopplung. 

Bevorzugt liegt der gehausefeste Teil des Anschlag- 
elementes etwa senkrecht zur RQckseite des Motorge- 
hauses und erstreckt sich neben mindestens einem Hal- 
teflansch des hinteren Handgriff es, der den zweiten Teil 
des Anschlagelementes tragt Dabei liegen die Teile des 
Anschlagelementes in Ruhestellung mit Abstand zuein- 
ander, so daB im Normalbetrieb der Motorkettensage 
bei geringen Ftthrungskraften ausschlieBlich die weiche- 
ren Antivibrationselemente die Verbindung zum Mo- 
torgehause herstellen, so daB eine starke Vibrations- 
dampfung gegeben ist 

Um auch beim Obertragen hdherer Fuhrungskrafte 
eine noch ausreichende Vibrationsdampfung zu ge- 
wahrieisten, ist zwischen den miteinander wirkenden 
Teilen des Anschlagelementes ein elastisches Material 
angeordnet Bevorzugt ist zumindest ein Teil des An* 
schlagelementes weitgehend vollstandig von einem ela- 
stischen Material ummantelt, wobei die Teile des An- 
schlagelementes zweckmaBig ineinandergreifen. In ei- 
ner weiteren Ausgestaltung ist das eine Teil ein starrer 
Anschlagflansch mit einer Anschlag5ffnung, in die als 
anderes Teil ein Anschlagbolzen eingreift 

Weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich aus 
den weiteren AnsprUchen, der Beschreibung und der 
Zeichnung, in der ein nachfolgend im einzelnen be- 
schriebenes Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung darge- 
stelltistEszeigen: 

Fig. 1 in Perspektivischer Darsteilung eine erfui- 
dungsgemaBe Motorkettensage, 

Fig. 2 eine Seitenansicht auf die Motorkettensage 
nach Fig. 1, 



31 033 Al 

2 

Fig. 3 erne Draufsicbt auf die Motorkettensage nach 
Flg.l, 

Fig. 4 eine Ruckansicht der Motorkettensage nach 
Fig. 1, 

5 Fig. 5 eine perspektivische Darsteilung eines Hand- 
griffes mit einem Tragarm, 

Fig. 6 eine Ansicht des Handgriff es nach Fig. 5 von 
unten, 

Fig. 7 in vergrdfierten Darsteilung eine Ansicht eines 

jo zwischen dem Motorgehause und dem hinteren Hand- 
griff angeordneten Anschlagelementes, 
Fig. 8 einen Schnitt langs der linie VIII-VIII in Fig. 7, 
Fig. 9 eine Perspektivische Ansicht eines Anschlag- 
flansches mit einem Befestigungsflansch, 

is Fig. 10 einen Schnitt l&ngs der Linie X-X in Fig. 9. 
Das in den Fig. 1 bis 4 dargestellte tragbare, handge- 
fOhrte Arbeitsgerat ist eine Motorkettensage, welche 
einen in einem Motorgehause 1 angeordneten Antriebs- 
motor, insbesondere einen Verbrennungsmotor wie ei- 

20 nen Zweitakt-Motor aufweist Der Antriebsmotor treib t 
ein Arbeitswerkzeug an, welches im Ausftthrungsbei- 
spiel eine auf einer Fuhrungsschiene 2 umlaufende Sa- 
gekette 3 ist Das Motorgehause 1 besteht aus einem 
Grundgehause 10 mit einer Oberseite 12> einem Gehau- 

25 seboden 23 sowie einer Vorderseite 5 und einer Ruck- 
seite 9. Auf einer Langsseite des Grundgehauses 10 ist 
ein Kettenraddeckel 6 und auf der anderen Langsseite 
ein Lfifterdeckei 8 festgelegt Das Arbeitswerkzeug 
liegt vor der Vorderseite 5 des Motorgehauses; im Aus- 

30 ffihrungsbeispiel erstreckt sich die FOhrungsschiene 2 
im wesentlichen in Richtung der Langsmittelachse 4 des 
Motorgehauses 1 senkrecht von der Vorderseite 5 nach 
vorne. Die Fuhrungsschiene 2 ist zwischen dem Grund- 
gehause 10 und dem am Grundgehause 10 seitlich fest- 

35 gelegten Kettenraddeckel 6 eingespannt gehalten. 

Am Motorgehause 1 ist ein Handgriff 7 sowie ein 
GriffbQgel 20 befestigt Der Handgriff 7 erstreckt sich 
im wesentlichen in Richtung der Langsmittelachse 4 des 
Motorgehauses 1 hinter dessen Rtickseite 9, die von 

40 dem Arbeitswerkzeug, namiich der auf der FOhrungs- 
schiene 2 umlaufenden Sagekette 3 abgewandt liegt 
Der hinter dem Motorgehause 1 liegende hintere Hand- 
griff 7 weist einen Tragarm 1 1 auf, der sich in Langsrich- 
tung des Motorgehauses 1 Qber dessen Oberseite 12 von 

45 der Rflckseite 9 bis etwa zur Vorderseite 5 erstreckt 
Der Tragarm 11 weist etwa die Breite eines Betati- 
gungsabschnittes 7a des hinteren Handgriffs 7 auf 
(Fig. 3) und liegt gemeinsam mit dem Handgriff 7 auf 
der Langsmittelachse 4. Bevorzugt bilden der Tragarm 

so H und der hintere Handgriff 7 ein einteiliges Bauteil 
(Fig. 5), welches insbesondere aus Kunststoff besteht 
und als SpritzguBteil hergestellt sein kann. Wie die 
Fig. 1 bis 6 zeigen, ist der Tragarm 11 in seinem an den 
hinteren Handgriff 7 anschlieBenden Verbindungsbe- 

55 reich 11a als Vergasergehause 13 ausgebildet, welches 
auf der der Oberseite 12 abgewandten Seite offen ist 
Das Vergasergehause 13 liegt auBermittig zur Langs- 
mittelachse 4 des Tragarms 11 und des hinteren Hand- 
griff es 7 (Fig. 3). 

60 Das vordere Ende 14 des tatzenartigen Tragarms 11 
flbergreift haubenartig ein Antrvibrationselement 15, 
welches — wie Fig. 2 zeigt — benachbart zur Vorder- 
seite 5 auf der Oberseite 12 des Motorgehauses 1 gehal- 
ten ist Ausweislich Fig. 6 ist im vorderen Ende 14 des 

es tatzenartig ausgebiideten Tragarms 11 eine Aufnahme 
15a fur das Antivibrationselement 15 vorgesehen. Die 
Aufnahme 15a liegt auf einer Seite 16 der Langsmittel- 
achse 4 des Motorgehauses 1. 
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Nahe der Rfickseite 9 des Motorgehauses i ist in 
Langsrichtung der Motorkettensage in Reihe mit dem 
Antivibrationselement 15 auf der Oberseite 12 ein wei- 
teres Antivibrationselement 17 gehalten, welches vom 
Verbindungsbereich 11a des Tragarms 11 abergriffen 5 
ist Der Verbindungsbereich 11a schlie&t etwa auf einer 
H6he an den Betatigungsabschnitt 7a des hinteren 
Handgriff es 7 an, wobei der Betatigungsabschnitt 7a mit 
einer Bodenplatte 18 und einer etwa parallel zur Rfick- 
seite 9 des Motorgehauses 1 liegenden Stirnplatte 19 10 
einen rahmenartig geschlossenen Handgriff 7 bildet 
Der Handgriff 7 definiert eine Ebene 51, welcbe etwa 
parallel zu den Seitenfiachen 36 des Motorgehauses 1 
liegt Wie insbesondere Fig. 6 zeigt ist auf der einen 
Seite 16 der Langsmittelachse 4 auf der Unterseite des 15 
Verbindungsbereiches 11a eine Aufnahme 17a fur das 
Antivibrationselement 17 ausgebildet welches am Trag- 
ann 11 festgelegt wird Das in Fig. 5 dargestellte Bauteil 
aus dem hinteren Handgriff 7 und dem einteilig ange- 
formten Tr agarm 1 1 ist somit fiber die auf der Oberseite 20 
12 des Motorgehauses 1 angeordneten Antivibrations- 
elemente 15 und 17 mit dem Motorgehause 1 verbun- 
den. 

Im hinteren Handgriff 7 ist im Betatigungsabschnitt 
7a auf der der Bodenplatte 18 zugewandten Seite ein 25 
Gashebel 32 angeordnet dem auf der gegenfiberliegen- 
den Seite des Betatigungsabschnittes 7a eine Gashebel- 
sperre 33 zugeordnet ist Ober den Gashebel 32 wird ein 
in dem Vergasergehfiuse 13 angeordneter Vergaser be- 
dient, wie strichliert in Fig. 3 dargestellt ist In der dem 30 
Betatigungsabschnitt 7a Zugewandten Wand des Ver- 
gasergehauses 13 sind weitere Bedienungselemente 34 
fUrdie Motorkettensage angeordnet 

Die Pig* 1 bis 4 zeigen f erner einen Grif fbtigel 20, der 
an einem ersten Ende 21 im vorderen Bereich des Trag- 35 
arms 11 und an einem zweiten Ende 22 nahe dem Ge- 
hauseboden 23 benachbart zur Vorderseite 5 seitlich am 
Motorgehause 1 festgelegt ist Dabei ist das zweite Ende 
22 mit einem Antivibrationselement 24 am Motorge- 
hause 1 befestigt wahrend das erste Ende 21 starr am 40 
Traggriff 11 montiert ist Hierzu ist auf der dem zweiten 
Ende 22 abgewandten Langsseite 25 des Tragarms 11 
eine AnschluBmuff e 26 ausgebildet, die - vgL die Fig. 3 
und 6 — etwa rechtwinklig zur Langsmittelachse 4 des 
Tragarms 11 senkrecht zu der Langsseite 25 liegt Die 45 
AnschluBmuffe 26 grenzt unmittelbar an das Vergaser- 
gehause 13 an; sie liegt auf der dem Ende 14 des Trag- 
arms 11 zugewandten Seite des Vergasergehauses 13. 

Die Anschlu&muffe 26 hat — wie insbesondere der 
Fig. 5 zu entnehmen - einen emsprechend dem Ende 50 
21 des Griffbfigels 20 ausgebildeten, etwa rechteckig 
gerundeten Querschnitt Der Querschnitt kann auch als 
ahnlich einem Parallelogramm beschrieben werden. In 
der AnschluBmuffe 26 ist das Ende 21 des Griffbfigels 20 
eingesteckt, wobei die von der Kreisform abweichende 55 
Querschnittsgestalt eine drehf este Verbindung bewirkt 

Das erste Ende 21 des Griffbflgels 20 ist von dem 
einen Schenkel eines U-fdrmig ausgebildeten Endab- 
schnittes 27 des Griffbfigels 20 gebildet dessen zweiter 
Schenkel 28 in einen horizontalen Griffbflgelabschnitt 60 
29 ubergeht Der horizontale Griffbfigelabschnitt 29 
fibergreift den Tragarm 11 mit einem senkrecht zur 
Oberseite 12 gemessenen Abstand a, der so bemessen 
ist daB die Hand eines Benutzers ausreichend Raum 
zum Umgreifen des horizontalen GriffbQgeiabschnittes 65 
29 hat 

Die durch den U-fdrmigen Endabschnitt 27 bestimm- 
te Ebene 30 (Fig. 2) liegt zur Vorderseite 5 geneigt wo- 



bei der horizontale Griffbfigelabschnitt 29 in Draufsicht 
auf die Motorkettensage unter einem Winkel 31 zur 
Langsmittelachse 4 verlauft der ungleich 90° ist Bevor- 
zugt verlauft der horizontale Griffbfigelabschnitt 29 von 
dem Schenkel 28 bzw. der Aufnahmemuffe 26 schrSg 
nach vorne zu dem im wesentlichen vertikalen Griffba- 
gelabschnitt 39, der mit einem seitlichen Abstand c zum 
LQfterdeckelB liegt und im Bereich des Gehausebodens 
23 mit dem Ende 22 nahe der Vorderseite 5 seitlich am 
Motorgehause 1 festgelegt ist Das zweite Ende 22 des 
GriffbQgels 20 liegt somit nahe der Vorderseite 5 des 
Motorgehfiuses 1 im Bereich des Gehausebodens 23, 
wahrend das erste Ende 21 in der AnschluBmuffe 26 
nahe der Oberseite 12 mit gr6Qerem Abstand b zur 
Vorderseite 5 liegt 

Das Motorgehause 1 mit dem Antriebsmotor, der 
Ffihrungsschiene 2 und der darauf umlaufenden Sage- 
kette 3 wird vom Benutzer mittels des hinteren Hand- 
griffes 7 und des Griffbfigels 20 gehalten und geftihrt 
Dem Griffbfigel 20 vorgelagert ist ein Handschutz 35, 
fiber den eine nicht naher dargestellte Kettenbremse 
ausgeldst wird, wenn zum Beispiei der Benutzer mit der 
Hand vom Griffbfigel 20 abrutscht Die Kettenbremse 
ist in an sich bekannter Weise in dem Kettenraddeckel 
integriert 

Wie aus Fig. 6 zu ersehen, sind die Aufnahmen 15a 
und 17a ffir die Antivibrationselemente 15 und 17 der 
Oberseite 12 gemeinsam auf einer dem Ende 22 des 
Griffbfigels 20 abgewandten Seite 16 der Langsmittel- 
achse 4 angeordnet Zusatzlich zu diesen Antivibra- 
tionselementen 15 und 17 der Oberseite 12 ist zur Erzie- 
lung einer besseren Ffihrung unter Belastung ein An- 
schlagelement 40 vorzugsweise auf der gleichen Seite 16 
der Langsmittelachse 4 angeordnet Das Anschlagele- 
ment 40 ist zwischen dem hinteren Handgriff 7, namlich 
dessen Stirnplatte 19 und der Rfickseite 9 des Motorge- 
hauses 1 vorgesehen. Bevorzugt liegt das Anschlagele- 
ment 40 etwa auf der H6he oder geringffigig oberhalb 
der Langsmittelachse 4 des Motorgehauses 1. Ein derar- 
tiges Anschlagelement 40 begrenzt den mtfglichen Rela- 
tivweg zwischen dem Motorgehause 1 und dem hinte- 
ren Handgriff 7, so daB bei weich ausgeiegten Antivibra- 
tionselementen 15 und 17 unter Belastung eine prazise, 
steif e Ffihrung der Motorkettensage mdglich ist 

Das Anschlagelement 40 ist bei jedem handgeffihrten, 
tragbaren Arbeitsgerat mit einem hinteren Handgriff 7 
einsetzbar und besteht aus einem gehausefesten ersten 
Teil, zum Beispiei einem Anschiagflansch 41 und einem 
mit diesem zusammenwirkenden, am Handgriff 7 befe- 
stigten zweiten Tel zum Beispiei einem Anschlagbol- 
zen42 

Aus den Fig. 7 bis 10 geht hervor, daB der Anschiag- 
flansch 41 etwa senkrecht zur Rfickseite 9 insbesondere 
parallel zur Seitenflache 36 des Motorgehause 1 liegt 
und sich neben mindestens einem Halteflansch 43 er- 
streckt der auf der zugewandten Seite der Stirnplatte 
19 des hinteren Handgrif fes 7 vorgesehen ist Im gezeig- 
ten Ausffihrungsbeispiel greift der gehausefeste An- 
schiagflansch 41 zwischen zwei Halteflansche 43 und 44 
der Stirnplatte 19, wobei der Anschiagflansch 41 eine 
AnschlagSffnung 45 aufweist die von dem Anschlagbol- 
zen 42 durchragt ist Der Anschlagbolzen 42 ist in den 
Halteflanschen 43 und 44 festgelegt Die Antivibrations- 
elemente 15, 17 der Oberseite 12 und das Anschlagele- 
ment 40 liegen in einer gemeinsamen Ebene, die vor- 
zugsweise parallel zur Seitenflache 36 des Motorgehau- 
ses 1 bzw. parallel zu einer durch den Handgriff 7 be- 
stimmten Ebene 51 liegt. 
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Der Anschlagflanscb 41 bildet den einen Schenkel 
eines etwa 2-formigen Gnindkfirpers 50, dessen ande- 
rer Schenkel einen Befestigungsflansch 46 bildet, der 
mit seitlichem Abstand z in einer zum Anschlagflansch 
41 etwa paralleien Ebene liegt Der Befestigungsflansch 5 
46 ist mit einer Befestigungsschraube 47 am Grundge- 
hause 10 des Motorgehauses 1 festgelegt, wobei der 
Befestigungsflansch 46 in der Trennebene 37 zwischen 
dem Kettenraddeckel 6 und dem Grundgehause 10 liegt 
Der Befestigungsflansch 46 Qbergreift einen am Grand- jo 
gehause 10 ausgebildeten Befestigungsdom 48, der etwa 
senkrecht zur Trennebene 37 liegt 

Wie Fig. 8 zeigt, liegt der Anschlagflanscb 41 relativ 
zum Befestigungsflansch 46 in Richtung zur Gehause- 
mitte des Motorgehauses urn einen Betrag z versetzt 15 
Dabei ist die Lage des Anschlagelementes 40 derart daB 
es etwa auf der H6he der Langsmittelachse 4 des Mo- 
torgehauses 1 und vorzugsweise auf der Seite 16 der 
Ungsmittelachse 4 liegt, auf der auch die anderen, den 
Handgriff 7 haltenden Antmbrationselemente 15 und 20 
171iegen. 

In der in Fig. 8 gezeigten Ruhesteilung des Anschlag- 
elementes 40 liegt der Anschlagbolzen 42 mit allseiti- 
gem Spiel s vorzugsweise mittig in der AnschlagSffnung 
45 (Fig. 8 bis 10). Zwischen dem Anschlagbolzen 42 und 25 
dem Rahmen 38 des starren Grundkdrpers 50 des An- 
schlagflansches 41 ist ein elastisches Material 49 ange- 
ordnet, welches den starren Rahmen 38 volistandig urn- 
gibt Der Rahmen 38 des Anschlagflansches 41 ist voli- 
standig in dem elastischen Material eingebettet, so daB 30 
ein metallischer und damit vibrationsttbertragender 
Kontakt zwischen dem Anschlagbolzen 42 und dem An- 
schlagflanscb 41 vermieden ist Es kann zweckmiBig 
sein, anstelle des Anschlagflansches den Anschlagbol- 
zen in einem elastischen Material einzubetten. 35 

Das elastische Material 48 des Anschlagflansches 41 
kann eine grdBere Harte aufweisen als die Antivibra- 
tionselemente 15 und 17, die den Handgrifftragen. Die 
Dampfung ist somit zunachst durch die Antivibrations- 
elemente 15 und 17 bestimmt; bei Anlage des Anschlag- 40 
bolzens 42 an dem elastischen Material 49 des Anschlag- 
flansches 41 ist eine barter e D&mpfung gegeben, die bei 
weiterem Durchdrflcken des elastischen Materials 49 
progressiv ansteigt Auch groBe Fuhrungskraf te k6nnen 
so sicher auf das Arbeitsgerat Obertragen werden. 45 

PatentansprOche 

1. Tragbares, handgefuhrtes Arbeitsgerat, insbe- 
sondere Motorkettensage, mit einem Antriebsmo- 50 
tor, der in einem Motorgehause (1) angeordnet ist 
und ein Arbeitswerkzeug (3) antreibt, wobei das 
Arbeitswerkzeug (3) in Richtung der Langsmittel- 
achse (4) des Motorgehauses (1) vor einer Vorder- 
seite (5) des Motorgehauses (1) liegt und mit einem 55 
hinteren Handgriff (7), der Qber Antivibrationseie- 
meme (15, 17) am Motorgehause (1) befestigt ist 
und sich im wesentlichen hinter der dem Arbeits- 
werkzeug (3) abgewandten Rttckseite (9) des Mo- 
torgehauses (1) in Richtung dessen Langsraittelach- *> 
se (4) erstreckt, dadurch gekennzeichnet daB zwi- 
schen dem Handgriff (7) und der ROckseite (9) des 
Motorgehauses (1) ein wegbegrenzendes An- 
schlagelement (40) angeordnet ist welches aus ei- 
nem gehausefesten ersten Teil (41) und einem mit 65 
diesem zusammenwirkenden, am Handgriff (7) be- 
festigten zweiten Teil (42) besteht 

2. Arbeitsgerat nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB der gehausefeste Teil (41) etwa senk- 
recht zur Rfickseite (9) liegt und sich neben minde- 
stens einem Halteflansch (43, 44) des hinteren 
Handgriffes (7) erstreckt, wobei der Halteflansch 
(43, 44) den zweiten Teil (42) des Anschlagelemen- 
tes (40) tragt 

3. Arbeitsgerat nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet daB das gehausefeste Teil (41) in 
einer Trennebene (37) zwischen dem Grundgehau- 
se (10) und einem auBeren Gehausedeckel (6) ein- 
greift und mit einer im Grundgehause (10) eingrei- 
fenden Befestigungsschraube (47) festgelegt ist 

4. Arbeitsgerat nach einem der Ansprilche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Teile (41, 42) des 
Anschlagelementes (40) in Ruhesteilung mit Ab- 
stand (s) zueinander liegeit 

5. Arbeitsgerat nach einem der AnsprQche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen den Teilen 
(41, 42) des Anschlagelementes (40) ein elastisches 
Material (49) angeordnet ist 

& Arbeitsgerat nach einem der AnsprOche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB zumindest das eine 
Teil (41, 42) weitgehend volistandig von einem ela- 
stischen Material (49) ummantelt ist 

7. Arbeitsgerat nach einem der AnsprQche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Teile (41, 42) des 
Anschlagelementes ineinandergreif en. 

8. Arbeitsgerat nach einem der Ansprilche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB das eine Teil ein star- 
rer Anschlagflanscb (41) mit einer Anschlagdffnung 
(45) ist, in die als anderes Teil ein Anschlagbolzen 
(42) eingreift 

9. Arbeitsgerat nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Anschlagflanscb (41) in einer Ebe- 
ne liegt, die etwa parallel zu der durch den hinteren 
Handgriff (7) bestimmten Ebene (51) liegt 

10. Arbeitsgerat nach Anspruch 8 oder g, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Anschlagfknsch (41) der 
eine Schenkel eines Z-f6rmigen Grundkdrpers (50) 
ist, dessen anderer Schenkel einen mit seitlichem 
Abstand (z) zum Anschlagflansch (41) etwa parallel 
liegenden Befestigungsflansch (46) bildet. 

1 1 . Arbeitsgerat nach einem der AnsprQche 8 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Anschlagflansch 
(41) relativ zum Befestigungsflansch (46) zur Ge- 
hausemitte des Motorgehauses (1) versetzt liegt 

1 2. Arbeitsgerat nach einem der Ansprilche 8 bis 1 1 , 
dadurch gekennzeichnet, daB der Befestigungs- 
flansch (46) einen am Grundgehause (10) ausgebil- 
deten Befestigungsdom (48) hintergreift 

13. Arbeitsgerat nach einem der AnsprOche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Anschlagelement 
(40) und die Antivibrationselemente (15, 17) des 
Handgriffes (7) auf einer gemeinsamen Seite (16) 
der Langsmittelachse (4) liegen. 

14. Arbeitsgerat nach einem der AnsprOche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet daB die Antivibrations- 
elemente (15, 17) des Handgriffes (7) und das An- 
schlagelement (40) in einer Ebene liegen, die etwa 
parallel zur Seitenflache (36) des Motorgehauses 
(1) liegt 

15. Arbeitsgerat nach einem der Ansprilche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Anschlagelement 
(40) etwa auf der H6he der Langsmittelachse (4) 
liegt 
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